RIO, POR ENTRE
MONTANHAS




RIO, POR ENTRE
MONTANHAS

O DESAFIO DA
MOBILIDADE

Concepcao
SYLAS ANDRAD

. Texto
TANIA MARA



A Prefeitura do Rio, por meio da Secretaria Municipal de Cultura, cuida de um
dos maiores patrimoénios brasileiros: a cultura carioca.

Sao mais de 50 equipamentos espalhados por toda a cidade, entre teatros,
arenas, museus, bibliotecas, salas de leitura e centros culturais. Uma das maiores
redes municipais de equipamentos de cultura da América Latina.

Investimos mais de R$ 200 milhdes por ano em cerca de 1.200 projetos pensa-
dos, produzidos e estrelados pela cena cultural carioca. Sao milhares de empre-
gos gerados € um grande aporte financeiro para a cidade.

Criada em 2013, a Lei Municipal de Incentivo a Cultura da cidade do Rio de Ja-
neiro (Lei do I1SS) € o maior mecanismo de incentivo municipal do pais em volume
de recursos e busca estimular o encontro da producao cultural com a populacao.
Acreditamos que a cultura € um vetor fundamental de desenvolvimento econdmi-
co e social e de protagonismo da diversidade, democracia e da nossa identidade.

Prefeitura do Rio
Secretaria Municipal de Cultura
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RIO DE JANEIRO,
MOBILIDADE PARA TODOS

ALEXANDRE PESSOA"

Rio de Janeiro, nascido entre

O mar e as montanhas; criado

entre vales e planicies, cresci-

do nos areais e baixadas, ainda
se expande e desenvolve. Uma metrépo-
le tropical, de 6,8 milhoes de habitantes,
em uma Regido Metropolitana de 12,3 mi-
lhoes, que pulsa e circula. A geografia nos
desafia, desde sempre, e a ginga carioca,
que da no até em pingo d'agua, persevera
e supera os obstaculos.

O simples ato de se deslocar pela ci-
dade e desafiador. Longas distancias, tra-
fego pesado, congestionamentos, graves
questdes socioecondmicas. Para sobre-
puja-las, o Rio precisa, entre inovagcao e
criatividade, de um sistema de mobilidade
conectado, eficiente e moderno.

Este livro traz um panorama de como
lidamos, nos ultimos anos, com os desa-
fios da mobilidade urbana, em meio a cri-
ses e oportunidades, e aponta cenarios
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possiveis; baseados em tecnologia, ino-
vacao e criatividade, para a construcao de
uma cidade interconectada, mais humana
e inteligente.

Mais que mero transporte, a mobili-
dade € um indutor de desenvolvimen-
to econdmico e social, € a garantia da
democratizacao do espacgo. As cidades
devem fornecer, de forma eficiente, o
deslocamento rapido e seguro de seus
cidadaos, acima de flutuacoes politicas e
econdémicas.

Precisamos incorporar os avangos
técnicos e tecnolégicos. Sistemas inova-
dores, como os pioneiros BRT de Curitiba
e BRS do Rio, sao avancos significativos,
mas ainda precisam ser mais bem arti-
culados com necessidades e planeja-
mento locais. O Rio necessita de longas
linhas estruturantes combinadas com a
redistribuicao local, baseada em veiculos
adequados, com bilhetagem inteligente
e integrada, funcionando com intervalos
dinamicos, baseados nos dados forneci-

dos pela conectividade digital presente
em nossos bolsos e bolsas. Precisamos
saber, entre uma mensagem e outra nos
celulares, exatamente em quantos minu-
tos chega o préximo énibus. E, principal-
mente, em quanto tempo chegaremos
a0 nosso destino.

Algumas cidades do mundo ja discu-
tem a bilhetagem gratuita e universal, ga-
rantindo a seus cidaddos ir ao trabalho e
voltar sem grandes preocupacdes. Varias
jaempregam onibus elétricos ou movidos
a GLP, articulados ou biarticulados, em
canaletas exclusivas, a0 mesmo tempo
em que proibem o veiculo individual em
horarios especificos e zonas centrais.

Os 6nibus continuardo sendo impor-
tantes em um futuro proximo e ainda fa-
zem mais que o VLT e o metré, custando
menos. Mesmo em- grandes metropoles,
como Londres, os 6nibus transportam
Mmais passageiros que o famoso metré. A
capital inglesa.ainda restringiu-de forma
gradativa o afluxo de veiculos particula-

res em direcdo a regiao central com a co-
branca de pedagios gradativos, que sao
reinvestidos em subsidios para o transpor-
te publico. S6 se resolvem os congestio-
namentos reduzindo-se o uso dos veicu-
los particulares e oferecendo transporte
de qualidade.

Definitivamente, mobilidade nao e
colocar mais carros nas ruas ou criar es-
tradas mais largas. E politica de desenvol-
vimento social e econédmico, de combate
a desigualdade. A cidade € o lugar do en-
contro, das trocas, devendo ser ocupada
por seus cidadaos. O espaco publico nao
pode ser consumido pelos automoveis.

Cidaderica nao € onde todos se deslo-
cam de carro, mas sim onde os ricos usam
transporte publico. Mobilidade € politica,
¢ planejamento. E criatividade e inovacao.
Aireside a democracia.

"Alexandre Pessoa e arquiteto, professor e vice-
diretor da Faculdade de Arquitetura-e Urbanismo
da Universidade Federal do Rio de Janeiro.
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Uma vez, num tempo distante..

udo comecou quando um por-

tugués, de nome Gaspar de

Lemos, ancorou por estas ban-

das, nos idos de 1502. Acre-
ditou que a Baia de Guanabara fosse
a desembocadura de um grande rio e
batizou-a com o nome de Rio de Janei-
ro. Durante anos, franceses e portugue-
ses tentaram se tornar os novos donos
desta terra. Exploraram as riquezas da
nossa costa, especialmente as madei-
ras. Em 1° de marco de 1565, Estacio de
Sa funda a Cidade de Sao Sebastiao do
Rio de Janeiro. Os franceses foram ex-
pulsos em 1567.

A posicao privilegiada da baia e a
possibilidade de fazer comércio de ma-
deira, pescado e produtos vindos da
Europa levou a cidade a crescer. Mais
tarde, la pelos fins do seéculo XVII, o Rio
passou a ser ainda mais importante por
causa da extracao de ouro nas terras
mineiras, pois as riquezas eram embar-
cadas na cidade para a Europa.

A primeira concessao
publica de transporte, em
1817, permitiu que uma
diligéncia conduzisse

Em 1808, quando ja havia um decli-
nio na economia, eis que chega a fami-
lia real portuguesa, e o governo e insta-
lado na coldnia, provocando nova onda
de crescimento. D. Joao VI criou aqui
importantes instituicdes, como o Banco
do Brasil e a Casa da Moeda, o Jardim
Botanico e a Real Biblioteca. Além dis-
S0, abriu os portos brasileiros as nacoes
amigas, o que movimentou a economia
e a cultura, elevando a hocao de patrio-
tismo dos brasileiros. Do porto do Rio
de Janeiro eram distribuidos os produ-
tos, as diferentes culturas, as riquezas e
0s modismos.

E A MOBILIDADE,
COMO ERA?

Naquele tempo, os barcos eram
muito utilizados para deslocamentos
longos. Penha, Gloria, Caju, Sao Cristo-
vao e outros locais tinham pontos de
atracacao e embarque. Havia disponi-
bilidade de embarcacdes para Niteroi e
Magé (Porto Estrela), e era possivel con-
tar com o servico por aluguel.

No interior, cavalos, charretes e car-
ros de boi levavam tanto gente como
carga. Em 1817, D. Joao VI fez a primeira
concessao publica de transporte, para
operacao de uma linha entre o Centro
da cidade e o Palacio da Boa Vista, em

AS CIDADES
E A PANDEMIA

Construido com a terra
do desmonte do Morro
de Santo Antonio, o
Parque do Aterro do
Flamengo foi inaugurado
em 1965, com 1,2 milhao
de metros quadrados, e
projetos de iluminacao e
paisagismo que fizeram
historia. A viagem entre
a Zona Sul e o aeroporto
Santos Dumont encanta
a todos

passageiros que queriam Sao Cristovao. Aléem de transportar os

S Ak malotes de correio, a diligéncia levava
participar da cerimonia do as pessoas que queriam participar das

beija-mao de D.Joao VI. ceriménias de beija-mao do rei.

O elevado da Perimetral foi
implodido para embelezar o
Centro e tornar os espacos
mais humanizados

22 23
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MUDANCA
DE HABITOS

Corria 0 ano de 2020. A vida nas ci-
dades de todo o mundo, de repente, foi
virada pelo avesso com a pandemia do
virus causador da Covid-19 (Coronavirus
Disease 2019). Isolamento social, hospi-
tais lotados, ruas vazias. Medo, angustia,
cientistas de todo o planeta buscando
entender a doenca para poder com-
baté-la. Na TV, as matérias mostravam
pessoas vestidas como astronautas,
esterilizacao de ambientes, iniciativas
populares para distribuicao de comida
e material de limpeza aos mais necessi-
tados - e muitas lagrimas.

A vida corria normal,

as praias do Rio

eram cenarios de
descontracao e alegria,
quando o mundo se
surpreendeu com a
pandemia.

Vieram, entao, novos habitos: uso de
mascaras, distanciamento das pessoas,
utilizacao constante de antissépticos,
compras entregues em domicilio - de
preferéncia sem contato com outro hu-
mano -, trabalho a distancia. A pande-
mia igualou as pessoas, as cidades, os
paises. Mudou a rotina de todos. Muitas
empresas adotaram permanentemente
o sistema de home office, outras passa-
ram a utilizar um esquema hibrido. Al-
gumas fragilidades das cidades ficaram
a mostra.

AS CIDADES
E A PANDEMIA

No Brasil, o sistema de transporte
publico, ja com problemas e financiado,
na grande maioria das cidades, apenas
pela tarifa paga pelos usuarios, che-
gou a beira do colapso. Mas nao parou.
Dele dependiam todos aqueles que
necessitavam chegar aos hospitais, la-
boratoérios, farmacias, supermercados,
servicos que precisavam ser mantidos
em atividade naquele momento crucial
para a humanidade.
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UM NOVO
OLHAR

Muita coisa foi repensada depois
desses eventos. Valorizaram-se coisas
a que nao se dava tanta atencao - como
poder andar livremente, respirar sem
medo, cumprimentar, abracar e beijar
0S seres queridos.

Para quem mora no Rio de Janeiro, a
cidade, ja tao cheia de belezas naturais,
pareceu, pos-pandemia, ainda mais lin-
da, convidando a um passeio por seus
bairros cheios de contrastes, a admirar
suas praias, sua topografia acidentada...

E a mobilidade urbana comeca, fi-
nalmente, a ser analisada. Nao s6 no
Rio, mas em todo o pais. Afinal, faz parte
da natureza humana querer se deslocar.
O direito de ir e vir € assegurado pela

t‘"‘;;.inw:!-- ! ’-"_-"-.__:.,_ el LMt - - e i e “u PR S g U i Jooery ’ propria Constituicao brasileira. E se nao

Ty
-t

fosse o sistema de transporte publico
funcionando na pandemia, como seria?
A mobilidade no Estado do Rio de
Janeiro nao € tao simples. Sao 92 muni-
=" B Cipios e oito regides de governo - Me-
- o~ ,. 3 ,' . .. 8 tropolitana do 'Rio de chmeiro, Noroeste,
LN | Norte, das Baixadas Litoraneas, Serra-
na, Centro-Sul, do Médio Paraiba e da
Costa Verde - que precisam se interli-
gar de forma a atender as necessida-
des da populacdo. E preciso também
que se tenha um novo olhar sobre todo
o sistema de transporte publico flumi-
nense. Ele € essencial, nés todos sabe-
mos. Mas como sera a realidade desse
setor? Como seus clientes o veem, o
que esperam dele? Vamos, nesta pu-
blicacao, tentar passear um pouco pelo
terreno dessa mobilidade, seus desa-
fios e perspectivas. »
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Contrastes encantadores

e seus desafios

topografia do Rio € um dos
seus principais atrativos - o
encontro dos morros com o
mar e os altos e baixos da pai-
sagem pintam quadros cheios de azuis
e verdes que encantam moradores €
visitantes. Mas essas caracteristicas
tambem foram sempre um desafio para
a mobilidade urbana. Muitos desses
morros foram cortados para a criacao
de tuneis que facilitassem percursos e
diminuissem tempos de viagens. Eles

.lEg-"
. Construido e inaugurado l.
nos anos 1960, o Tunel
Reboucas, assim como o
Viaduto Paulo de Frontin,
_ | aberto nos anos 70, é hoje \
L umavia imprescindivel 5,
" para o escoamento do ]
transito na cidade '

30

fazem parte da vida dos cariocas e flu-
minenses, e muitos tém nomes que ho-
menageiam profissionais responsaveis
por contribuicoes a cidade do Rio de
Janeiro e seu tracado. Assim, temos os
tuneis Engenheiro Enaldo Peixoto, Geo-
logo Enzo Totis, Engenheiro Raymundo
de Paula Soares, entre outros. Sao re-
gistros histéricos das transformacoes
por que passou uma cidade, em prol da
necessidade de uma mobilidade urba-
na mais fluente e rapida.

FEF |

=T b
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Além dos tuneis tdo comuns no Rio
de Janeiro, outras obras de engenharia
ajudam a compor o visual carioca: os
viadutos que cortam a cidade, a Ponte
Presidente Costa e Silva (mais conhe-
cida como Rio-Niterodi) e vias expressas
(como as linhas Vermelha e Amarela)
formam parte importante do sistema de

Os tuneis do Rio sao
registros historicos das

transformacoes por que
passou a cidade, em prol
de uma mobilidade urbana

mais fluente e rapida.

IMPACTOS DA
MOBILIDADADE

circulacao urbana de nossa metropole.

Com mais de seis milhdes de habi-
tantes, a capital tem grande fluxo diario
de pessoas, oriundas, principalmente,
de municipios que formam a Regidao
Metropolitana (Belford Roxo, Cachoeiras
de Macacu, Duque de Caxias, Guapimi-
rim, Itaborai, Itaguai, Japeri, Magé, Ma-
rica, Mesquita, Nilopolis, Niterdi, Nova
lguacu, Paracambi, Petropolis, Quei-
mados, Seropédica, Sao Goncalo, Sao
Joao de Meriti, Tangua e Rio Bonito). A
Regiao Metropolitana do Rio de Janeiro
(RMRJ) € a segunda maior do Brasil, a
terceira da Ameérica do Sul e a 202 do
mundo. Nela moram mais de 12 milhdes
de pessoas, e a regiao € responsavel
por 66% do PIB do estado.
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IMPACTOS DA
MOBILIDADADE

r

Exuberante, apotedética e essencial ao desenvolvimento da Regiao
. Metropolitana do Rio de Janeiro. A Ponte Rio-Niter6i, obra de grande
== ?qr?lpléxidadé Eon‘s_tmtiya. inéugur’ada nos anos 1970, é hoje a

-~ principal ligacao rodoviaria coma capital fluminense. Simbolizou,

como nhenhuma outra obra, a fusao dos estados da Guanabara e do
Rio de Janeiro, consolidada na mesma década
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TERMINAL B L (1 DEODORO
DEODORO [ | o o TERMINAL D INTEGRAGAO

A -
g !
O Terminal Deodoro, inau- T e

gurado em setembro de 2023

no bairro de Deodoro, no Rio, !
permite que uma pessoatenha . ; . —
a sua disposicdo, no mesmo ' )
local, 6nibus convencionais, _ sl _ -1
BRT e trens. A nova opgao vai e =¥ | iy S
diminuir o tempo de viagem g ' ' ' ; -1
para bairros como Barra da
Tijuca e Recreio dos Bandei-
rantes em até meia hora. Fu-
turamente, as duas linhas do
BRT Transolimpica que fun-
cionam no terminal deverao
se integrar ao BRT Transbrasil.
Terminais de integracao como
esse facilitam a mobilidade de
milhares de pessoas.
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Calcula-se que cerca de 70% dos
habitantes do Estado morem na Re-
giao Metropolitana. Dentro desse per-
centual, o numero dos que trabalham
na capital € muito significativo, o que
mostra a importancia desses 21 muni-
cipios na rotina da cidade do Rio de Ja-
neiro e da ideia do dinamismo de sua
mobilidade diaria. E de se imaginar a
influéncia que as vias que interligam
toda a RMRJ exercem sobre o estado
do Rio de Janeiro, seu comércio e as
mais diversas atividades e servicos
oferecidos, além do movimento de
pedestres e veiculos gerado por toda
essa agitacao.

Para dar conta de tantos desloca-
mentos, o sistema de transportes exis-
tente € composto por cerca de 270km
de linhas ferroviarias; trés metroviarias
na capital; trés de veiculos leves sobre
trithos (VLTs), tambéem na capital (ligam a
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Rodoviaria Novo Rio ao Aeroporto San-
tos Dumont e ao Centro da cidade); seis
aquaviarias, abrangendo quatro munici-
pios (Rio de Janeiro, Niteroi, Mangarati-
ba e Angra dos Reis); trés corredores de
BRT (Transoeste, Transolimpica e Trans-
carioca); e um sistema de onibus urba-
nos e interurbanos composto por 185
empresas. Um novo corredor de BRT
(Transbrasil) esta em construcao.
Apesar de sua magnitude, esse
sistema de transporte publico ainda
nao € suficiente para garantir a popu-
lacao deslocamentos sem problemas
de frequéncia, pontualidade e pratici-
dade, pois a integracao fisica entre os
modais nao € das melhores e nao ha
um planejamento eficiente da mobili-
dade urbana como um todo. Isso leva
0s moradores da Regiao Metropolita-
na do Rio de Janeiro a despenderem
muito mais tempo do que o realmen-

= RJ112.036

te necessario em seus deslocamentos
casa-trabalho-casa. Em levantamento
recente, o Rio de Janeiro ficou em pri-
meiro lugar na lista do maior tempo de
percurso: media de 141 minutos.
Enfrentar diariamente congestiona-
mentos e um transito muitas vezes caoti-
co tem reflexos ndo apenas nos tempos
de viagens, mas em aspectos como a
poluicao aérea e sonora, danos gerados
a saude e aumento dos riscos de aciden-
te. E o custo desses congestionamentos
€ bastante alto. Trabalho realizado pela
Associacao Nacional de Transportes
Publicos (ANTP), em 2019, calcula que
chegam a R$ 483 bilhdes os prejuizos
anuais com perda na producao e gastos
com deslocamentos, em decorréncia
do tempo despendido no percurso ca-
sa-trabalho-casa. O estudo considerou
37 regides metropolitanas do pais, 533
cidades com mais de 60 mil habitantes.
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IMPACTOS DA
MOBILIDADADE

TRANSPORTE NAO
POLUENTE

EMISSAO DE POLUENTES

-

CARROS POLUEM 8X MAIS QUE ONIBUS

Fonte: Comunicado 113: Poluicdo veicular atmosférica - IPEA (2011)

Dependentes economicamente

da capital, os moradores das
cidades da Regiao Metropolitana

do Rio se deslocam para trabalhar
diariamente . O resultado sao os
engarrafamentos com hora marcada

o I
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IMPACTOS DA
MOBILIDADADE

A MOBILIDADEEA
QUALIDADE DE VIDA
NAS CIDADES

Construir uma mobilidade urbana
sustentavel e eficiente transforma cida-
des com baixos padrées de qualidade
de vida em locais amigaveis, com me-
nores indices de poluicao e doencas
respiratorias. Aléem disso, seus cidadaos
ficam menos estressados em seus des-
locamentos diarios. Assim, a mobilidade
urbana € um diferencial na vida dos mo-
radores de uma regiao e na atrativida-
de para eventuais turistas. Poder visitar
diferentes pontos utilizando meios de
transporte publico confiaveis, com fre-
quéncia regular e horarios previsiveis e,
ainda, contar com diversas opcoes de
integracao facilita em muito a realizacao
de viagens, seja de moradores, seja de
visitantes, e torna suas experiéncias de
deslocamento muito mais agradaveis.

Uma mobilidade urbana sustenta-
vel e eficiente €, tambéem, uma forma
de justica social, de democratizacao do
espaco urbano, oferecendo direito de lo-
comocao em condicoes dignas a todos,
sem distincao. Cidades cuja mobilidade
prioriza os veiculos individuais limitam o
direito de ir e vir daqueles que nao pos-
suem condicoes de manté-los ou dirigi-
-los, como criancas, pessoas com pro-
blemas graves de saude e locomocao
ou de menor poder aquisitivo.

Principal via de ligacdao com as
cidades da Baixada Fluminense,
a Linha Vermelha foi construida
para desafogar a Avenida Brasil e
tornar o acesso ao Centro do Rio
menos desgastante. A estratégia
teve vida curta. Hoje as duas

vias sao pontos de constantes
congestionamentos
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2 passageiro
30 necessarios 60

automoveis para levar 72 passageiros.
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RIO, POR ENTRE MONTANHAS
O DESAFIO DA MOBILIDADE

A priorizacao do transporte coleti-
vo no planejamento urbano evita de-
seconomias, como o constante inves-
timento em novas vias e outras obras
de engenharia viaria. Também evita os
prejuizos causados pelo alto nume-
ro de acidentes e emissdes de gases
poluentes. O estimulo ao uso indiscri-
minado de automaoveis e motocicletas
reduz o tempo de producao nas cida-
des, pela incidéncia de congestiona-

mentos croénicos, que consomem o
tempo dos trabalhadores e provocam
estresse fisico e psicologico. Nao se
trata de condenar o uso desses vei-
culos, mas de se racionalizar todo um
sistema, passando a oferecer solu-
cdes que ocupem menos espaco nas
vias, permitam uma previsibilidade no
tempo de viagem, diminuam a polui-
Cao aérea e sonora nos espacos ur-
banos e proporcionem aos cidadaos

A priorizacao do
transporte publico
nas vias diminui
tempo de viagens,
economiza espaco
nas vias, diminui a
poluicao e o estresse
dos cidadaos.

IMPACTOS DA
MOBILIDADADE

a possibilidade de fazer seus desloca-
mentos rotineiros para trabalho, estu-
do, lazer, acesso a servicos etc, sem
precisar tirar seus veiculos das gara-
gens e buscar espacos seguros para
estaciona-los. Vale ainda lembrar que
até os automoveis parados ocupam
espacos nas ruas e que toda utiliza-
cao do espaco publico tem um custo
(manutencao, iluminacao, limpeza, se-
guranca etc).
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ed deve desafogar o transito da
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Avenida Brasil e melhorar

qualidade de vida do
trabalhador fluminense
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OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO NO ESTADO DO RIO

=)

ONIBUS
23.000 km

malha rodoviaria

185

empresas

15.532

onibus

2.930

linhas

4 municipios 1 municipio
(Rio de Janeiro, Niteroi,

92 municipios
(todos dos Estado do Rio de Janeiro)

BARCAS METRO
92 km 57 km
de extensao de extensao
1 1
empresa empresa
17 embarcacoes 64
(barcas e catamaras) composicoes
6 ]

linhas linhas

Mangaratiba e Angra dos Reis)

A MOBILIDADE NO
DIA A DIA DE CADA UM

Se, em vez de pensarmos na cidade
como um todo, avaliarmos a influéncia
do padrao de mobilidade na rotina dia-
ria de cada um, veremos que, usando
ou nao o transporte publico, tendo ou
nao um veiculo particular motorizado,
a qualidade da mobilidade urbana im-
pacta nossa vida. Seja no tempo gasto
para chegarmos ao local de trabalho, ou
para nossos filhos serem pontuais em
suas idas a escola, a academia, a biblio-
tecas e outros compromissos, seja para
contarmos com a pontualidade de pro-
fissionais como diaristas, empregados
domeésticos, entregadores e técnicos
que fazem atendimentos domiciliares, o
nosso tempo esta sempre ligado direta-
mente a mobilidade urbana. Atrasos por
congestionamentos, obras nas vias, falta
de assiduidade e pontualidade nos ser-
vicos de transporte publico nos afetam
na vida profissional e particular.

52

QUAL O PANORAMA ATUAL
DA MOBILIDADE NA RMRJ?

Segundo dados do ultimo Plano
Diretor de Transporte Urbano da Re-
giao Metropolitana do Rio de Janeiro
(PDTU 2013), 71% das viagens motori-
zadas sao feitas utilizando o transporte
coletivo. Dessas viagens, 81% sao rea-
lizadas por 6nibus. O modal sempre
liderou a preferéncia dos usuarios do
transporte coletivo no Rio de Janeiro,
mas vem sofrendo sucessivas perdas.
Enquanto trem, metré e vans tém sua
demanda aumentada, os onibus vém,
nos ultimos anos, diminuindo sua par-
cela nesse ranking. Em projecao reali-
zada em 2016, essa participacao caia
para 78%. A tendéncia de queda nao é
de agora: entre 2003 e 2013, segundo
dados do mesmo PDTU, a queda foi
superior a 5%.

. @

(Rio de Janeiro)

W

/ \
TREM VLT
270 km 28 km
de extensao de extensao
1 1
empresa empresa
201 32
composicoes composicoes
5 ramais 3
e 3 extensées linhas

IMPACTOS DA
MOBILIDADADE

b

BRT"
LYA'(1

de extensao

1

empresa

254 articulados
e 336 convencionais

3

corredores

12 municipios oo
(Rio de Janeiro, Duque de Caxias, Guapimirim, Nova 1 munlClplo
Iguacu, Nilopolis, Mesquita, Queimados, Sao Jodo de (Rio de Janeiro)
Meriti, Belford Roxo, Japeri, Paracambi e Magé)

1 municipio
(Rio de Janeiro)

* Previsdo para 2024: 143 Km de extensao, 572 convencionais, 4 corredores e 155 estacoes

A falta de capacidade de investi-
mento das empresas traz consequén-
cias como o envelhecimento da frota e
a perda de qualidade na prestacao de
servicos, esta também provocada pelo
crescimento do transporte ilegal e do
transporte por aplicativos.

A alta taxa de desemprego no Rio
(12%, sendo o estado brasileiro com o
maior numero de pessoas procurando
emprego ha dois anos ou mais, segun-
do calculo do IBGE no primeiro trimestre
de 2023) e as dificuldades que atravessa,
com as sucessivas crises politico-finan-
ceiras, levam um numero crescente de
cidadaos a ter seu acesso ao transporte
publico restringido, seja pela diminuicao
do numero de deslocamentos, seja pela
falta de poder aquisitivo.

MOBILIDADE, ACESSIBILIDADE
E INCLUSAO SOCIAL

Embora muitos acreditem que mo-
bilidade e acessibilidade sejam a mesma
coisa, elas se complementam, mas nao
se confundem. Podemos falar de mobi-
lidade quando nos referimos a viagens
feitas por automoveis, énibus, barcas etc.
(mobilidade motorizada), mas tambéem
quando nos referimos a deslocamentos
feitos a peé, de bicicleta ou outro veiculo
nao motorizado (mobilidade total). Ja a
acessibilidade ¢é a facilidade que o indi-
viduo vai encontrar para alcancar deter-
minados espacos. Quanto mais existem
opcoes de mobilidade, com integracao e
interligacao entre as diferentes zonas de
uma cidade, mais acessivel ela é. A aces-
sibilidade inclui a qualidade e sinalizagao
das vias de pedestres, além da possibi-
lidade de garantir deslocamentos segu-
ros para todos, inclusive aqueles que tém
alguma deficiéncia fisica, permanente ou
temporaria, idosos e criangas.
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BRS DE
COPACABANA

O BRS (Bus Rapid System) de Co-
pacabana melhorou bastante a fluidez
do transito em todo o seu percurso,
permitindo viagens mais rapidas para
0S usuarios. Apos o sucesso da medida,
foram implantadas outras vias seletivas
em bairros como Ipanema e Leblon, na
Zona Sul, e no Centro do Rio. O BRS &
um exemplo de iniciativa eficiente, de
rapida implantacao e baixo custo.
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RIO, POR ENTRE MONTANHAS
O DESAFIO DA MOBILIDADE

A TARIFA PAGA PELO
USUARIO E O CUSTO
DA OPERACAO

Embora o problema seja bem anti-
go, so depois da pandemia de Covid-19
o poder publico em algumas cidades
brasileiras, diante da possibilidade de
um colapso total das empresas de 6ni-
bus num momento crucial da vida da
populacao, comecou a dar algum su-
porte financeiro aos operadores.

O modelo tarifario brasileiro, ja ob-
soleto, vem sendo discutido ha mais
de 30 anos, sem que se chegue a uma
solucao, o que levou muitas empresas
de 6nibus a abrirem mao das conces-
sdes nas ultimas décadas. Enquanto,
em varios paises do mundo, uma boa

parte do custo da operacao vem de
fontes extratarifarias, por haver o en-
tendimento de que o dnus nao pode
caber apenas ao passageiro pagante,
pois ou os valores das passagens fica-
riam muito altos, ou esses recursos se-
riam insuficientes para investimentos
em frota e itens de conforto e seguran-
¢a, aqui no Brasil, com raras excecoes,
0s operadores nao contam com qual-
quer fonte além do pagamento da ta-
rifa. Durante a pandemia, muitas cida-
des buscaram formas emergenciais de
subsidiar os passageiros do transporte
publico rodoviario. Embora muitas des-
sas solucdes nao tenham carater defi-
nitivo, isso evidencia uma nova forma
de ver o problema.

IMPACTOS DA
MOBILIDADADE

CENARIO NACIONAL (5.570 MUNICIPIOS)

MUNICIPIOS ATENDIDOS POR

TRANSPORTE PUBLICO POR
ONIBUS
2.867 2976
Mleq@ ﬂ\uciplos
NAO SAO SERVICO
ATENDIDOS MUNICIPAL COM
157 W
51%
1.727
MUNICIPIOS
SERVICO

INTRAMUNICIPAL

2.703

MUNICIPIOS SAO ATENDIDOS POR SERVIGOS
ORGANIZADOS DE TRANSPORTE PUBLICO POR ONIBUS

PLANO MUNICIPAL DE
TRANSPORTES-PMT

(EXIGENCIA PARA MUNICIPIOS COM POPULACAO A
PARTIR DE 20 MIL HABITANTES - 1.768 MUNICIPIOS)

NAO SIM

1.400 MUNICIPIOS 368 MUNICIPIOS (apenas 20,8%
dos municipios possuem PMT)

ORGAO GESTOR oBS:
Secretaria
em conjunto
com outras
politicas
28,2% setoriais; Setor
NAO POSSUI suberdinado
E?ET(?EUSTFK/%\%A Secretaria;
Orgao da
administracao
indireta; Setor
zubordinado
iretamente
71,8% . a chefia do
POSSUI Executivo e
ESTRUTURA Secretaria
DE GESTAO exclusiva.

Fonte: Pesquisa de Informacdes Basicas Municipais - IBGE (2020)
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Nao ha uma “receita de bolo" para
o financiamento do transporte publico
numa metropole, mas as solugcdes sao
muitas e customizadas as necessidades
locais. Em Paris, por exemplo, a Taux du
Versement Transport (Taxa de Contri-
buicao para o Transporte - TVT) € um
tributo pago pelas empresas, propor-
cional ao numero de trabalhadores que
empregam. A TVT sustenta cerca de
40% dos custos do transporte publico
urbano. Cidades como Viena, Amsterda
e Bruxelas contam com subsidios publi-
CoSs que ultrapassam os 50%.

Por iniciativa da Associacao Na-
cional das Empresas de Transpor-
tes Urbanos (NTU), que contou com
acompanhamento de profissionais da
Confederacao Nacional do Transpor-
te (CNT), foi realizado um estudo apro-
fundado da questao tarifaria no Brasil,
publicado em 2022 sob o titulo “Finan-
ciamento da operacao dos sistemas de
transporte publico coletivo nas cida-
des brasileiras’. A obra analisa desde a
parte da legislacao até os modelos co-
mumente utilizados e seus resultados,
abordando o subsidio publico e seu im-
pacto nos orcamentos governamentais,
além dos possiveis rendimentos extra-
tarifarios. E apresentado até mesmo um
roteiro de implantacao dessas fontes.
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DIVISAO MODAL
(cidades acima de 60 mil habitantes)

DISTRIBUICAO DAS VIAGENS POR

MODO DE TRANSPORTE
39% 28%
A PE TRANSPORTE
COLETIVO
(85,7% das
viagens de
transporte
Coletivo sdao
realizadas
3% por 6nibus)
BICICLETA
4% _/ \ o,
MOTOCICLETA 26/°
AUTOMOVEL
85,7% 14,3%
ONIBUS TRILHOS E OUTROS

Fonte: Sistema de Informacées da Mobilidade Urbana - ANTP (2018)

A publicacao mostra o agravamento
da situacao do setor com o advento da
pandemia de Covid 19: a queda repenti-
na e significativa da demanda levou 55
operadoras de transporte por onibus
brasileiras a interromperem suas ativi-
dades, por falta de condicoes de fun-
cionamento. Note-se que, entre feverei-
ro de 2020 € maio de 2022, 16 empresas
entraram em processo de recuperacao
judicial. O periodo chegou a registrar
quase 400 paralisacdes de rodoviarios,
decorrentes de dificuldades financeiras
das empresas e consequentes atrasos
no pagamento e falhas nos beneficios.
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COMO FUNCIONA
A REMUNERACAO
DO SERVICO?

As nossas operadoras de transporte
por onibus prestam servicos a popula-
cao mediante contratos administrativos
assinados com o poder publico, nas for-
mas de concessao ou permissao. Cabe
ao poder concedente a normatizacao e
fiscalizacao, assim como estabelecer
0s padroes de qualidade exigidos.

Como em qualquer contrato desse
tipo, devem ser asseguradas condi¢oes
que permitam ao prestador cobrir os
custos do servico e ter uma forma de
remuneracao justa. Aqui entre nos, po-
réem, isso nem sempre funciona assim.
Na maioria de nossas cidades, a unica
fonte de recursos vem do passagei-
ro. Como o poder concedente € quem
fixa o valor da tarifa, muitas vezes essa
decisao € mais politica do que técnica,
ficando aquéem do que seria suficiente
para cobrir os custos. Por outro lado, ha
que se pensar no poder aquisitivo dos
passageiros pagantes.

A tarifa € calculada dividindo-se o
custo da operacao pelo numero esti-
mado de passageiros. Se esse numero
cai, a tendéncia é a passagem subir, 0
que afasta ainda mais os usuarios, for-
mando-se um circulo vicioso. Assim, a
tarifa acaba ficando alta para os clien-
tes do transporte e insuficiente para os
operadores. Essa situacao vem se pro-
longando por décadas e se reflete na
idade media da frota, pois as empresas
tém sua capacidade de investimentos
diminuida ano a ano. No Rio de Janei-
ro, por exemplo, que ja teve a frota mais
nova do pais, a média de idade dos vei-
culos hoje € de 9,7 anos.

02

IMPACTOS DA
MOBILIDADADE

ESTUDO DE IMPACTO DAS RECEITAS EXTRATARIFARIAS NO MUNICIPIO DO RIO DE JANEIRO

PAGA PELO PUBLICIDADE EM CAPTURA DE VALORIZAGAO
EMPREGADOR PAREDES E VEICULOS IMOBILIARIOA
PAGA PELO 0% 0,52% 2,45%

USUARIO
30,07%
RECURSOS DE MULTAS

E TAXAS DE RECARGA
0,45%

RESSARCIMENTO DO
SUBSIDIO A INTEGRACAO
2,44%

: ISS SOBRE TRANSPORTE
RECEITAS NAO

RESSARCIMENTO DE TARIFARIAS TARIFARIAS PRIVADO POR APUCé\g(\)/E/)
ESTUDANTES (MEIA) 2115, OPERACIONAIS 20%
2,45% .

ISS SOBRE
RESSARCIMENTO ESTACIONAMENTO
DE ESTUDANTES ROTATIVO

(GRATUIDADE) 0,10%

3,35% \

RESSARCIMENTO
DE DEFICIENTES

MULTAS DE TRANSITO E
TRANSPORTE IRREGULAR
5,04%

1,30%
e (ORErEITUR) CONGESTIONZﬁ/IXEA;\\I'II?CE)
RECEITAS
IDOSOS (PREFEITURA) CUSTEIOS NAO TARIFARIAS (% PARA O TPU)
4,15% PELOS ORCAMENTARIAS
ORCAMENTOS 54,0% 14,95%
11,5%
RESSARCIMENTO DE
IDOSOS (PL FEDERAL) TAXA DE
(oX:1-774 CONGESTIONAMENTO (ISS)
2,38%

CONTRIBUICAO DO TPU (SOBRE
EMPREGADOS/VINCULQOS RAIS)
11,08%

CONTRIBUICAO DO TPU
(SOBRE IMOVEIS/IPTU)
8,55%

CONTRIBUICAO DO TPU
(SOBRE CARROS E

MOTOS/LICENCIAMENTO)
9,90%
Receita Tarifaria Simulada/
Realizada em 2019 57,90%
Potencial de reducao tarifaria 42,10% Fonte: NTU
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MOBILIDADADE

SOLUCOES
POSSIVEIS

Existem leis que, se empregadas,
podem melhorar bastante a situacao.
Ha, por exemplo, uma forma de “conces-

SUBSIDIOS CONCEDIDOS AO TRANSPORTE PUBLICO

Um novo marco legal, que
EM CIDADES DO BRASIL E DO MUNDO

pode ser instituido através de
projeto de lei ja em tramitacao

OS SUBSIDIOS BRASILEIROS AO TRANSPORTE PUBLICO SAO CONCEDIDOS

sao patrocinada’, ja regulamentada pela
Lei 11.079/04. Ela prevé uma contrapar-
tida do poder publico ao concessionario,
para complementacao dos valores ad-

no Congresso, pode abrir
caminho para um salto de
qualidade do transporte

eM79 SISTEMAS aue atenoem 225 CIDADES. cosrem,
eM MEDIA, 30% DOS CUSTOS. NO GRAFICO ABAIXO, PODEMOS

VER OS PERCENTUAIS DE ALGUMAS CIDADES DO BRASIL E DO EXTERIOR.

vindos das tarifas. Outra lei federal, de n° pl'lbliCO brasileiro. BN WA OO ®O O
: = O OO O OOOOOoO O O
12.587/2012 (Lei de Mobilidade Urbana), o 3% 3% % ¥ € ¥ ¢ ¢ X X

faz distincao entre a tarifa publica (va-

: r Brasilia - 50% —
lor pago pelo passageiro) e a de remu-
neracao (que seria a complementacao Sao Paulo - 47% —
dos recursos advindos da passagem, encomenda da NTU, uma simulagao o o
. = ' ; Goiania - 43% —
sempre que fossem insuficientes para mostra que o valor da tarifa no Rio de
remunerar a prestacdo do servico pelo Janeiro poderia cair em até 42%, caso o Cuiaba - 36% —
operador). Essas leis podem trazer gran- fossem utilizados recursos extratarifa- = . o —
de contribuicao a qualidade do trans- rios provenientes de itens como publici- 2 < Eolbiciizonteis s
porte rodovidrio de passageiros, porque dade em paradas e veiculos, cobranca % Vitoria - 30% —
permitem que o poder publico conceda de ISS sobre estacionamentos rotativos, . o . —
subsidios ou busque alternativas extra- transporte por aplicativos e outros (gra- Rio de Janeiro® - 29%
tarifarias que equilibrem a balanca eco-  fico ao lado). Niteroj - 27% AN
ndémico-financeira dos concessionarios. Muitas cidades cobram taxas de
Em tramitacdo no CongressoNacio-  congestionamento, em paises como Florianopolis - 21% :
nal, o Projeto de Lei 3.278/21, de auto- ~ Franca, Inglaterra e Estados Unidos, e L Fortaleza - 18% A AN
ria do entao senador Anténio Anastasia empregam esses recursos para a me-
(PSDB/MQ), pretende atualizar a Lei da lhoria do transporte publico. As solucoes . Praga - 85% —
Mobilidade Urbana, estabelecendo um existem, precisamos encontrar aquelas
novo marco legal que podera instituir que sejam mais adequadas ao transpor- Madri - 75% —
mecanlslmc?s que |Ioelrm|tam ao tralns— te publico fluminense. » Copenhagen - 73% —
porte publico brasileiro se modernizar ﬂ
e dar um salto de qualidade. O objetivo 2 Buenos Aires - 70% AR
€ criar novas dlrletrlzes, mplementanglo, E Santiago - 60% —
entre outras coisas, um sistema nacio- 0 <
nal de mobilidade urbana, a ser admi- 8 Amsterda - 61% —
nistrado pela Uniao, com a definicao de - . o —
novos modelos de contratos e estabe- 8 Berlim - 61%
lecimento de subsidios. Londres - 56% —
No ja citado estudo realizado por
Cidade do México - 25% —
; Montevidéu - 10% —

Fonte: NTU e CAF (2020)

, SUBSIDIO , RECEITA (*) Fonte: Rio Onibus (valor referente ao percentual de arrecadacao de 2023)
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PRACA
QUINZE

Muitas vezes, as pessoas percorrem
a Praca Quinze, no Centro do Rio, na
pressa de pegar uma barca, um onibus
ou VLT, na rotina movimentada da ci-
dade grande. Mas, se nos demorarmos
um pouco para admirar suas belezas e
0s tracos que a nossa historia deixou
por la, vamos vé-la através de lentes
mais generosas. Esse lugar ja abrigou a
familia real, no famoso Paco onde resi-

diu e de cujas sacadas foram anuncia- 2
das decisdes importantes, como o Dia rli_._u;:L
e

do Fico. La foi assinada a Lei Aurea. No J P : _ : - :
cais, atracavam navios até o fim do sé- ] -‘ Tl A TR IRV Ry | f . ST by B e bR -
culo XIX. Praca Quinze, um retalho da l v " B — 7 b b BN 4% :
nossa memoria a beira-mar.
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Smart cities oferecem
conforto e bem-estar aos seus
moradores. A mobilidade é um

dos itens importantes
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apresentam baixa oferta de empregos,

) - de instituicoes de ensino de nivel me-

d:::;?::f;f'eef:z;L:::rig'c'}':;‘: dio e superior, ou seja: encontramos

atividades e servicos estejam a até 15 perfis bastante diferentes de cidades

_ minutos das moradias dentro de um mesmo Estado. Diversas

t_._,:,__h___ . realidades sociais, climas, topografias

[ ' e vocacoes. A busca de solucdes para

0s respectivos problemas deve ser cus-

tomizada, tentando adequar medidas

bem-sucedidas em outras cidades as
caracteristicas locais.

..._:‘

;’:‘. =
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CIDADES
INTELIGENTES

Uma cidade inteligente € mais do
que um espaco urbano onde foram fei-
tos grandes investimentos em tecnolo-

TR iR =

FIsETys

RS

¥ 1]

R Ecegese TN 7 UG e s = gia. E um espaco onde o planejamento

i o e . o edis L ae R Ne & feito de forma integrada, com as diver-

oy ' . W7 s i sas areas ‘conversando’ e resolvendo

i) I ety o A S S S i ] S 0s assuntos urbanos de forma holistica,

L T ! : ~] k% _ i para que uma solucdo para um proble-

ma de determinada area nao interfira no
funcionamento de outra. O poder publi-
co deve estar articulado com a socieda-
de civil, técnicos, empresarios, associa-
coes de moradores, enfim com todos
0s agentes e interessados no bom fun-
cionamento desse local. A mobilidade
€ apenas um dos itens dessa engrena-
gem, mas € um dos mais importantes.

O uso mais racional do solo, um de-
senvolvimento que nao dependa exclu-
sivamente do automaével, um transporte
publico de qualidade, com integracao
entre os modais, preservacao de areas
verdes e espacos criados para pedes-
tres sao algumas das caracteristicas de
uma cidade inteligente.

/2 /3
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O diagnostico prévio € o primei-
ro passo para tornar uma cidade in-
teligente. O levantamento dos dados
necessarios dar-se-a pelo Sistema de
Informacao Georreferenciada, ou SIG,
que mostrara informacdes como tipo
de solo, vegetacao, situacao geogra-
fica e logistica, densidade demografi-
ca, rede de transporte, conexdes com
centros urbanos das imediacdes e ou-
tros. Esses dados vao permitir nao so
verificar, de forma mais clara, a voca-
cao da cidade, como perceber outras
possiveis atividades a serem explora-
das e criar politicas publicas direcio-
nadas ao seu desenvolvimento em
pontos especificos, a fim de torna-la
mais sustentavel e eficiente.

Cidades inteligentes sao mais hu-
manizadas, tornam-se melhores de se
viver, permitem que todos nela se des-
loquem de forma mais segura e agra-
davel, seja qual for sua opcao de meio
de transporte. Sao locais socialmente
mais justos, onde todos podem desfru-
tar dos espacos igualmente, seja nas
pracas, nos parques, ou Nas vias, assim
COMO No acesso ao trabalho ou ao lazer.

A organizacao IMD Smart Cities, de
raiz suica e fundada ha mais de 75 anos,
em parceria com a World Smart Sustai-
nable Cities Organization (WeGO), orga-
nizacao internacional fundada em 2010
e que conta com mais de 200 membros,
publicou o IMD Smart Cities Index 2023,
que traz Zurique em primeiro lugar no
ranking das cidades mais inteligentes
do mundo. Oslo, ha Noruega, e Canber-
ra, na Australia, ocupam o segundo e o
terceiro lugares.

/4

A tendéncia mundial
€ de humanizar as
cidades, tornando-
as mais agradaveis

e com tecnologia
voltada ao conforto e
seguranca dos seus
habitantes.

AS MAIS
INTELIGENTES

A cidade mais populosa da Suica,
Zurique, da exemplo de mobilidade ur-
bana. Com populacao de cerca de 400
mil habitantes, chegando a 1,8 milhao,
se considerarmos a area metropolita-
na (dados de 2011), desde a década de
1970 adota politica de mobilidade que
privilegia o pedestre. J& em 1996, proi-
biu a criacao de novos espacos para es-
tacionamento de veiculos. A oferta de
transporte publico é alta, assim como

ENCONTRANDO
MELHORES SOLUCOES

O nhumero de veiculos nao motorizados.
Os deslocamentos em veiculos motori-
zados individuais nao passam de 26%.
Existe um controle do numero de carros
que circulam nas principais vias. Quan-
do o limite maximo € alcancado, o tran-
sito € bloqueado até a diminuicao do
congestionamento. O sistema funciona
mediante sensores instalados nas ruas
e semaforos inteligentes. A cidade se
orgulha em ter um transito “pobre em
veiculos’, e inspirou outras regides a
adotarem politicas semelhantes.

Zurique foi considerada

a cidade mais inteligente

do mundo pelo IMD Smart |
Cities Index 2023
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Oslo se destaca pelo uso racional de
energia, apesar das baixas temperaturas
que exigem calefacao constante.
Veiculos elétricos sao maioria

A segunda cidade mais inteligente,
segundo o IMD Smart Cities Index, Oslo,
capital norueguesa, vem conseguindo
usar de forma racional seus recursos
energéticos. A calefacao € muito neces-
saria, por causa das baixas temperaturas
e das longas noites, que exigem maior
iluminacao. As metas de diminuicao
de emissao de poluentes sao bastante
ambiciosas; 95% durante esta decada.

760

Quanto a mobilidade, Oslo € uma das ci-
dades com maior volume de carros elé-
tricos, e a populacao esta bem adaptada
a eles. Para diminuir a poluicao e aumen-
tar a fluidez no transito, foram extintas
cerca de 700 vagas de estacionamento
no centro da cidade e varias ruas foram
interditadas a automoveis, sendo permi-
tida a circulacao apenas de veiculos de
emergéncia. Novas linhas de bondes e

TRANDO
DLUCOE

Oslo, a segunda
no hanking do
IMD Smart Cities
Index 2023, tem
populacao de
cerca de 700
mil habitantes.

metrd foram criadas, com aumento da
periodicidade e diminuicao das tarifas.
Existe uma rede de compartilhamen-
to de bicicletas e o governo incentiva a
compra de bicicletas elétricas. As me-
didas aumentaram bastante o numero
de pedestres nas ruas, e foram conside-
radas muito bem-sucedidas. A area de
Oslo é de 3.307 Km2 e sua populacao €
de 693.493 habitantes (dados de 2020).

/7
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A terceira colocada, Canberra, ca-
pital da Australia, € a oitava cidade
do pais em populacao. Como a nos-
sa Brasilia, foi totalmente planejada.
Inaugurada em 1927, foi projetada sob
a influéncia do movimento que bus-
cava criar cidades-jardins e, como tal,
tem muitas areas verdes. E considera-
da uma das cidades mais sustentaveis
do mundo, e destaca-se pela utilizacao
de energia renovavel, por manter bai-
x0s indices de poluicao, oferecer um
transporte publico de qualidade e ex-
celente fluidez no transito. Seu trans-
porte publico utiliza 48% de energia
edlica e solar. Canberra tem 814,2 km?
de extensao, e populacao de 395.750
habitantes (2016). O governo federal
contribui com grande parte da receita
bruta da cidade, considerada impor-
tante centro cultural e estudantil.

Criatividade,
tecnologia e
preocupacao com

o ser humano em
primeiro lugar sao
caracteristicas das
cidades inteligentes,
cujo perfil pode variar
bastante.

Singapura oferece servicos de 6nibus
de dois andares, com piso baixo.
Conforto aliado a praticidade

"~ andando juntas

OUTRAS CIDADES
INTELIGENTES

Colhemos alguns exemplos de es-
pacos urbanos que, dentro das respec-
tivas caracteristicas, adotam politicas
voltadas para a qualidade de vida da
populacdao e a preservacao da saude
do planeta, oferecendo servicos publi-
cos bem estruturados e acessiveis, com
utilizacao de tecnologias que facilitam
seu bom funcionamento. Existem varias
outras, mas nao teriamos como falar
aqui de todas.

Amsterda

Situada abaixo do nivel do mar, a
cidade é conhecida como a Veneza do
Norte, por seus mais de 100 km de ca-
nais, interligados em anel, formando 9o
ilhas. Construido ao longo dos séculos
XVI e XVII, o intrincado e inteligente sis-
tema de canais permite a drenagem do
solo. Com a alta densidade demografi-

TR o
. . Amsterda tem museu B Fiol
\ P RS

. il

. instalado em 6nibus.

Mobilidade e cultura

1

ENCONTRANDO
MELHORES SOLUCOES

ca e a topografia da cidade, a mobilida-
de € um desafio constante. Tecnologias
da informacao e de comunicacao sao
muito utilizadas para promover a aces-
sibilidade, inclusive para os turistas. A
populacao local se desloca predomi-
nantemente de bicicleta. Um dado inte-
ressante € que existem mais bicicletas
do que cidadaos em Amsterda, e seu
numero € quatro vezes maior do que o
de veiculos individuais motorizados.

Existem 500 km de ciclovias, distri-
buidos por 218 km? de espaco urbano.
Ha sinalizacao especial para os ciclis-
tas, guardas de transito para o sistema
de ciclovias e compartilhamento de
automoveis. A Companhia de Trans-
porte Publico disponibiliza um sistema
semelhante ao do nosso Bilhete Unico,
com um cartao (Chipkaart OV-Card) que
pode ser utilizado no metrd, nos énibus,
balsas e barcos, com uma unica forma
de pagamento. A cidade tem 165,5 km?
e 872.922 habitantes.




»

ENTRE MONTANHAS
10 DA MOBILIDADE

S bt va'—#:'f:_b*'ii-!ﬂ-..; _;ﬂ

Amsterda tem a bicicleta
como principal veiculo

e sistema de drenagem
inteligente, construido nos
séculos XVl e XVII
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Londres

A capital britanica tem se preocu-
pado em elevar seu padrao de qualida-
de de vida. Desde o0 ano de 2013, a pre-
feitura local € assessorada pelo Smart
London Board na implantacao de no-
vas tecnologias. Por ter uma area urba-
na de 1.500 km? e populacdo de 8,98
milhées de habitantes (2019), ha uma
grande preocupacao de manter funcio-
nando, de maneira satisfatoria, servicos
publicos como saude e transporte. O
programa “Connected London’, lanca-
do em 2017, visa oferecer Wi-Fi gratuito
nos predios publicos e ruas de toda a

84

cidade. Foi criada uma ferramenta (Da-
tastore) que permite acesso gratuito a
todas as informacodes e estatisticas so-
bre a cidade. A aplicacao de servicos de
dados € feita em inumeras areas, atra-
vés de programas como “High Streets
for All", que permite localizar areas in-
dustriais abandonadas, prever o cresci-
mento demografico, verificar localiza-
cao de escolas e até medir a qualidade
do ar. Ja o “Energy for Londoners" ajuda
governantes a identificar areas verdes
e plangjar investimentos nos seus dife-
rentes tipos. Ha programas que permi-
tem a gestao do consumo de energia
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elétrica em edificios de apartamento e
em entornos de areas verdes.

A mobilidade nao poderia ficar de
fora de todo esse movimento. A Trans-
port for London (TfL) mantém portal
de dados abertos com API (Application
Programming Interface, ou, em por-
tugués, interface de programacao de
aplicacoes) unificada, que possibilita
a criacao de servicos para itens como
planejamento de viagens, obras, ques-
tées tarifarias e outros. A economia
gerada, segundo a TfL, € de aproxima-
damente 130 milhdes de libras anuais.
Para uma fluidez no trafego rodoviario,

ENCONTRANDO
MELHORES SOLUCOES

Londres foi a primeira grande metro-
pole a implantar o pedagio urbano no
centro da cidade. E, desde 2019, criou
uma Zona de Emissdes Ultra Baixas
(Ulez, na sigla inglesa), ampliada recen-
temente. Carros que emitam acima de
determinado nivel de poluicao pagam
taxas equivalentes a R$ 75,00 para
circular na Ulez. A prefeitura londrina
tem planos de introduzir outras medi-
das para desestimular o uso do auto-
movel no centro da cidade. As receitas
obtidas com as taxas extras devem ser
empregadas no transporte publico e
na manutencao das vias. »

85
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omo pudemos perceber no ca-

pitulo anterior, as cidades mais

inteligentes sao aquelas que

mais privilegiam as pessoas -
Nnao as construcoes, os veiculos e outras
coisas que, na verdade, foram feitas por e
para pessoas. Mas modelos de cidades
diferentes pedem solucdes diferentes, e
estas precisam ser customizadas. Vimos
cidades que se destacam pelas facili-
dades que oferecem a seus habitantes,
mas divergem em tamanho, populacao,
clima, topografia, cultura etc. Entao, fica
uma pergunta bailando no ar: o que ha,
efetivamente, em comum entre cidades
tao diferentes, que leva entidades inter-
nacionais a elegé-las como smart cities?
A resposta parece ser: um planejamento
integrado e uma gestao holistica, preo-
cupada com as questoes locais, resol-
vendo-as com uso de tecnologia aplica-
da, e sempre com foco nas pessoas.

TENDENCIAS DA MOBILIDADE: CIDADES
DIFERENTES, SOLUCOES DIFERENTES

Como ja foi dito, mobilidade € um
dos quesitos de uma cidade inteligente,
mas nao € o unico. Isso nos leva a outra
reflexao.: mesmo uma cidade que nao
possua outras caracteristicas “inteligen-
tes’, pode contar com uma mobilidade
considerada inteligente? Se pensarmos
que a tecnologia pode ser aplicada em
qualquer um dos itens que facilitam a
vida dos moradores de grandes cidades,
oferecendo-lhes conforto, comodidade
e praticidade no dia a dia, chegaremos
a conclusao que pode, sim. Uma cida-
de pode ter uma ou mais caracteristicas
consideradas inteligentes, mesmo que
nao seja considerada uma smart city, e
essa caracteristica pode ser a mobilida-
de urbana. Desde que sejam utilizadas
técnicas de gerenciamento, como, por
exemplo, os Centros de Controle Ope-
racional (CCOs), que permitem o moni-
toramento integrado e automatizado,

ﬂ'l {
A £
.
=

em tempo real. Esse acompanhamento
possibilita a previsao de problemas e a
proatividade que vai fazer a diferenca,
evitando ou amenizando complicacoes
que, de outra forma, teriam mais impac-
to. O uso e a ocupacao do solo racionais,
levando em consideracao a necessida-
de de fluidez no transito, principalmen-
te nas vias percorridas pelo transporte
publico, também sao de vital importan-
cia. Mas nao e so isso.

i

O primeiro VLT elétrico
funcionou em Berlim,
em 1879. Hoje, o sistema
existe em cidades como
Nice, na Franca, cuja
populacao triplica no
verao, e no Rio, segunda
cidade a ter um VLT
sem cabos aéreos (a
primeira foi Dubai).

e
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TENDENCIAS DA MOBILIDADE: CIDADES
DIFERENTES, SOLUCOES DIFERENTES
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Tanto no Rio de Janeiro
como em Pairis, as bikes
de aluguel ndo param
? de ganhar espaco na
. preferéncia dos usuarios.
A iniciativa diminui o
numero de carros nas
- ruas das grandes cidades
P
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TOD - VOCE JA
OUVIU FALAR NISSO?
Tendéncia mundial na mobilidade
urbana, o conceito TOD (Transit Orien-
ted Development, na sigla inglesa), ou
DOTS, (Desenvolvimento Orientado ao
Transporte Sustentavel), busca incenti-
var o crescimento no entorno dos eixos
de transporte publico (descentralizacao

TENDENCIAS DA MOBILIDADE: CIDADES
DIFERENTES, SOLUCOES DIFERENTES

Conhecido por abrigar a redacao do jornal

A Noite e os estudios da lendaria Radio
Nacional, o edificio Joseph Gire continua
fazendo historia. Ele € a maior aposta da
Prefeitura do Rio para transformar o Centro
da cidade em zona residencial. O prédio,
recentemente vendido para a iniciativa
privada, passara por obras, para transformar-

. . . se num residencial de 447 apartamentos
das atividades), proporcionando a cria-

cao de novos eixos de desenvolvimento
e 0 adensamento populacional dessas
areas, aléem de tornar mais atrativos lo-
cais publicos, provocando maior circu-
lacao de pessoas, com possibilidade de
acesso mais facil a atividades culturais
e de lazer. O incentivo a caminhadas e
a utilizacao de veiculos nao motoriza-
dos tambéem faz parte do conceito de
TOD. A intencao é construir nucleos
mais concentrados, compactados e co-
nectados, diminuindo a necessidade Y )
de deslocamentos através da oferta de ; e ‘W P '
estabelecimentos comerciais, escolas, e N R MM m m
prédios publicos e vagas de emprego, B el | S—

dentro do proprio nucleo. '
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O VLT é hoje
parte integrante
da paisagem do

Centro do Rio, onde
se concentram
muitas atividades
empresariais e
culturais.
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Pode parecer utopia, mas nao € o
TOD permite avaliar entornos de esta-
¢coes de paradas dos meios de transporte
publico, existentes ou ainda em projeto,
analisar o transporte de alta capacidade,
identificando oportunidades de melhoria
e a criacao de novos empreendimentos.
Esses conceitos ja estao contemplados
na Lei de Mobilidade Urbana brasileira e
€ importante que facam parte dos planos
municipais de mobilidade (a Lei 12.587/12
torna obrigatodria a apresentacao de pla-
nos de mobilidade por municipios com
mais de 20 mil habitantes. Esses planos
devem contemplar transporte publico,
circulacao viaria, acessibilidade para pes-
soas com deficiéncia e restricao de mobi-
lidade e normas para circulacao do trans-
porte de carga, dentre outros).

Aplicativos de
mobilidade
urbana ajudam a
acompanhar o 6nibus
em tempo real

_—

Relogios digitais em
algumas estacoées do
metroé carioca ajudam
ainformar a chegada
do trem: uma pequena
iniciativa que coloca

a cidade no rumo da
conectividade

Segundo entidades internacionais
que estudam a questao da mobilidade
urbana, como o Institute for Transporta-
tion & Development Policy (ITDP), os es-
pacos urbanos que se desenvolveram
em torno de um unico centro apresen-
tam problemas diversos, uma vez que
€ impossivel comportar moradias para
todos os que precisam trabalhar, estu-
dar ou ter acesso a servicos nesse nu-
cleo central. Assim, as pessoas acabam
morando cada vez mais distantes dos
locais de trabalho e outras atividades,
O que gera um movimento crescente,
de pessoas e veiculos, numa unica di-
recao, em especial nos horarios de pico
(ida e volta para o trabalho). O resulta-
do € o congestionamento cronico das
vias, a sobrecarga do transporte publi-

TENDENCIAS DA MOBILIDADE: CIDADES
DIFERENTES, SOLUCOES DIFERENTES

co e 0 aumento da utilizacao de carros
e motocicletas, piorando ainda mais os
congestionamentos. Por isso, sao reco-
mendados os ‘3 Cs" para uma cidade
conseguir uma mobilidade funcional:
ela deve ser compactada, conectada e
coordenada.

Uma mobilidade
urbana funcional
deve ter os "3 Cs":
compactacao,
conectividade e
coordenacao.

Todos numa mesma direcao. O
engarrafamento diario indica que os
empregos e oportunidades nao estao
distribuidos, e sim, concentrados
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Famoso por abrigar um numero consideravel ,,q o

de artistas, o bairro de Santa Teresatemas

A

ruas tomadas pelo publico, num movimento ﬁ
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Embora nosso Rio de Janeiro, me-
tropole cheia de encantos, apresente
0s contratempos causados pela gran-
de concentracao de atividades na capi-
tal e, dentro desta, em sua maioria, ho
Centro, boas praticas podem ser ado-
tadas para mitigar esses problemas.
Isso daria oportunidade aos moradores
da Regiao Metropolitana de diminui-
rem o tempo de seus deslocamentos,
tornando-os mais agradaveis, e permi-
tindo que usufruam as belezas e parti-
cularidades desta que € apelidada “Ci-
dade Maravilhosa’, e conquista turistas
de todo o0 mundo, inspira cancodes e €
cantada em prosa e verso. Afinal, ser
carioca € um estado de espirito.

A retomada do Largo da
Prainha como ponto de
convivéncia entre cariocas
e visitantes proporcionou
o reencontro da cidade
com a sua propria historia

natural de deslocamento por bares e ateliés.
As ruas continuam abertas para os carros,
num exemplo raro de convivéncia pacifica
entre pessoas e veiculos

v, Populares em todo o Reino . BOAS PRATICAS QUE
o Unido, os double deckers, que y . MUDARAM A VIDA URBANA
sdo marca registrada da Gra- . S Muitas medidas adotadas em algu-
Bretanha, transportam com e mas grandes cidades do mundo - mes-
eficiéncia e ainda faturam ? ST
_ . mo quando pareceram inuteis, ou ab-
alto com a publicidade nas . . ~ !
| laterais. S6 grandes marcas surdas, aos cidadaos locais, ao serem
P 74 conseguem anunciar ali implantadas - mudaram a vida naque-

las localidades e foram amplamente
aprovadas apos a constatacao dos ex-
celentes resultados alcancados.

Um bom exemplo € o pedagio urba-
no de Londres. Sabemos que ninguem
fica satisfeito ao saber de uma nova
taxa, seja qual for o seu objetivo. No en-
tanto, a cobranca do pedagio urbano
londrino diminuiu significativamente o
transito na capital britanica, contribuiu
para a diminuicao da poluicao aérea e
tornou a cidade muito mais agradavel
_ W ] para pedestres, ciclistas e usuarios do
Go-Ahead - = UK et e transporte publico. O centro londrino é
: L hoje muito mais amigavel, e a medida ja
inspirou outras semelhantes.
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Nova lorque também vem adotan-
do boas praticas, visando nao apenas a
mobilidade urbana, mas ao cumprimen-
to das metas ambientais. O plano “City
of Yes', ou “Cidade do Sim", propde trés
medidas de zoneamento, com o objeti-
vo de apoiar pequenas empresas, criar
moradias mais acessiveis e incentivar o
uso de energia renovavel. Anunciado em
2022, o plano da continuidade ao projeto
‘New New York", que, dentre outras coi-
sas, pretende transformar areas comer-
ciais em bairros 24 horas. Dentre as areas

o8

visadas esta a regiao da famosa Quinta
Avenida. Aideia € aumentar as calcadas,
plantar arvores, criar espacos verdes, re-
ver limites de velocidade dos veiculos,
melhorar a iluminacao e diminuir o es-
paco destinado a veiculos particulares,
além de outras iniciativas que propiciem
uma melhor relacao das pessoas com o
espaco urbano. Aimagem da nova Times
Square exibe, em vez de um aglomera-
do de veiculos, areas agradaveis para 0s
pedestres, com banquinhos, cadeiras e
amplos espacos para caminhar.

I

1
0D LA erg¥Ie 5] |DADE: CIDAD
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A Quinta Avenida, em

' Manhattan, vem sendo alvo de

u planos de mobilidade em busca

= de melhor fluidez para transito
- deveiculos e pedestres

Planos como o New
New York sao capazes
de transformar
espacos caoticos em
locais apraziveis
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Medidas desse tipo nao exigem
grandes investimentos financeiros, de-
pendem principalmente de um bom
planegjamento e de acompanhamento
pelos orgaos envolvidos. Cidades mais
proximas da nossa realidade, como
Santiago (Chile) e Buenos Aires (Argen-
tina), também vém investindo numa
mobilidade mais sustentavel. A capital
chilena incentiva a realizacao de des-
locamentos a pé e de bicicleta e pre-
tende, até 2050, ter sua frota de 6nibus
inteiramente eletrificada. Houve inves-
timento na atualizacao da frota a die-
sel, com aquisicao de veiculos Euro 6,
e tambéem na de dénibus elétricos. Para
isso, foi implantado novo modelo de ne-
gocios, que separa a posse dos veiculos

]
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d ~ ir d . A regido central do
€ sua operagao, a partir & parcerias : g 7~ Rio oferece espacos
publico-privadas. Buenos Aires tam- o ; = = s = z -/ agradaveis, que podem

bém vem melhorando sua mobilidade, : i e : ~~° . sercadavezmais

com medidas como faixas exclusivas ; ' e aproveitados pelos
. e ) _ pedestres

para 6nibus e criacao de ciclovias.
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Bogota, na Coldmbia, implantou, no
ano 2000, o sistema Transmilénio, que
melhorou consideravelmente o desloca-
mento nao so6 dos clientes do transporte
publico, como dos pedestres. O projeto
incluiu a liberacao de calcadas, constru-
cao de escolas e predios publicos nos
bairros, e a racionalizacao do sistema de
onibus, implantando corredores de BRT,
com Onibus articulados duplos e biar-
ticulados percorrendo vias exclusivas,
onde foram instaladas estacoes moder-
nas, com prestacao de informacdes aos
passageiros por audio e em letreiros lu-
minosos. Alem de melhorar muito o fluxo
do transito, o sistema valorizou os imoveis
por todo o percurso, permitiu a retirada
dos dnibus velhos das ruas e, consequen-
temente, diminuiu a poluicao e tornou os
cidadaos orgulhosos da ‘nova" Bogota.
Existem onibus menores nos locais onde
o BRT nao circula, € um processo cons-
tante de eletrificacao da frota.

O Transmilénio foi a solucao adequa-
da para Bogota, que contava com uma
frota antiga, apresentava problemas de
congestionamento no centro, automaoveis
estacionados em calcadas e outros. O
sistema mudou o aspecto da cidade, me-
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O BRT de Bogota fez parte de
um plano que criou espacos
para os pedestres e melhorou a

lhorou a qualidade de vida dos cidadaos,
diminuiu o numero de mortes no transito,
e foi exportado para outras cidades. Isso
mostra que existem exemplos de proje-
tos de mobilidade bem-sucedidos ade-
quados aos orcamentos publicos locais.

E nos, brasileiros, podemos sentir or-
gulho pelo sucesso do projeto de mobi-
lidade de Bogota e o de outras cidades!
Porque a brasileira Curitiba foi a primeira
a adotar um sistema de BRT e deu exem-
plo para varias cidades do mundo. Um
bom planejamento do sistema de trans-
porte pode criar solucdes condizentes
com o0s recursos disponiveis e melhorar
a vida dos moradores de uma cidade.
E o Brasil tem todas as condicoes para
melhorar seus sistemas de transporte
publico, pois aqui existem industrias de
exceléncia, que exportam o6nibus para
varios paises do mundo, e técnicos em
mobilidade capazes de buscar solucoes
criativas e sob medida para as nossas
cidades, envolvendo todos os modos.
Como disse Enrique Penalosa, ex-prefei-
to de Bogota: “Uma cidade desenvolvida
nao € aquela em que os pobres podem
andar de carro, mas aquela em que os ri-
COs usam o transporte publico.”

cidadecomoumtodo

Curitiba foi pioneira no sistema
BRT e até hoje a populacao
conta com o 6nibus “ligeirinhos"
e suas estacoes tubulares
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Linha de montagem
de fabrica de
carrocerias: Brasil
exporta onibus para

varios paises do mun

O RIO DE JANEIRO, POR
ENTRE MONTANHAS

Essa cidade, que parece ter sido in-
crustada entre as montanhas e o mar,
CoOmo uma pérola encaixada numa joia,
oferece paisagens diversas e cheias de
contrastes, seja entre a praia e as mon-
tanhas, ou entre prédios sofisticados e
favelas que os ladeiam, ou, ainda, edifica-
¢coes de arquitetura vanguardista ao lado
de cenarios do Brasil Colonia. Para qual-
quer pessoa que queira contemplar seus
encantos, o Rio se mostra em facetas
multiplas, em seus tracos culturais de an-
cestralidade mestica, que se misturam ao
novo, num caldo cultural Unico e atraente.

Conhecer uma cidade implica mais
do que visitar lugares: € sentir a alma
do seu povo, experimentar sua culi-
naria do dia a dia, andar de transporte
publico admirando detalhes como a
arquitetura dos bairros, as plantas nas
calcadas e nas casas, a forma de se
vestir da maioria, os cheiros que atra-
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vessam o ar, as cores, enfim, cada povo
tem sua personalidade, e ela esta en-
tranhada nas ruas, monumentos e pra-
cas que ele frequenta.

No Rio de Janeiro, as paisagens re-
fletem realidades diversas, do centro
até os suburbios. As caracteristicas das
diferentes zonas da cidade sao bem de-
finidas, desde o tipo de edificacdes ate
os habitos da populagao. Para o carioca
da Zona Sul, é tradicao aplaudir o por-
-do-sol no Arpoador, por exemplo, en-
quanto o da Zona Norte curte a boemia
de bairros como Tijuca, de onde sairam,
pelo menos, duas escolas de samba, e
Vila Isabel, com suas ‘calcadas musi-
cais’, gravadas com partituras de melo-
dias tradicionais, como “Carinhoso” e “Ci-
dade Maravilhosa" A Zona Oeste abriga
grandes contrastes sociais, entre bairros
como a Barra da Tijuca e seus atrativos
e outros, como Realengo e Santa Cruz,
cuja realidade € bem diferente, mas mui-
to rica em cultura popular.

TENDENCIAS DA MOBILIDADE: CIDADES
DIFERENTES, SOLUCOES DIFERENTES

Carnaval na Lapa: em eventos de grande publico, o transporte publico € sempre a melhor opcao
e oferece esquemas especiais

Renascenca Clube, no Andarai: ponto de encontro famoso da Zona Norte do Rio
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Cariocas reinem-se
Zdiariamente nas pedras do

::_:;:Arpoador para apreciar - e
*aplaudir - o belo por do sol

Transporte publico de
qualidade e espacos livres
para pedestres sao atributos
de uma cidade inteligente

i As paisagens cariocas
convidam a aproveitar as

belezas do Rio. A ligagao com

outros encantos da Regiao

Metropolitana pode ser feita

de transporte publico

Para entender melhor a cidade, e
preciso, mais do que visitar os lindos
pontos turisticos, embrenhar-se em
seus cantos e recantos, ruas, vilas e vie-
las. E preciso se locomover por ela. E ai
€ que entra a importancia da mobilida-
de urbana. Quando um turista chega ao
Rio de Janeiro e quer conhecer a cida-
de em seus aspectos mais humanos,
vai contar com um sistema de trans-
porte ja descrito em capitulo anterior.
Ao chegar no aeroporto Antonio Carlos
Jobim (Galeao), ou no Santos Dumont,
ele ja podera pegar um Onibus até a
Zona Sul, onde se concentram muitos
hotéis. Vamos dizer que ele se hospe-
de em Copacabana, ou Ipanema. De (3,
podera seguir de onibus ou de metrd
para o centro. No centro do Rio, podera
contar com linhas de énibus para prati-
camente todos os pontos da cidade. Ha

1K
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integracao entre o 6nibus, o trem, o me-
trd e as barcas, atraves da bilhetagem
eletrénica. Um passeio de VLT também
sera uma experiéncia interessante e, se
O Nosso Vvisitante quiser explorar outras
cidades dentro do Estado ou fora dele,
pode chegar de VLT ou onibus até a Ro-
doviaria Novo Rio, e la pegar um onibus
intermunicipal ou interestadual para o
destino desejado. Um passeio de barca
pode levar 0 nosso turista para conhe-
cer a bucolica Paqueta ou a movimen-
tada Niterdi, que também tem belas
praias. A estacao das barcas, no Centro,
fica em outro lugar agradavel e cheio
de historia: a Praca 15 de Novembro, co-
nhecida apenas como “Praca Quinze”,
onde esta o Paco Imperial, local onde
morou a familia real, onde foram toma-
das decisdes histoéricas. Monumentos
historicos misturam-se a antigas arvo-
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res, testemunhas das mudancas ocorri-
das ao longo de muitas décadas e que
oferecem sombra protetora nos dias
quentes do Rio. Da praca e suas imedia-
coes pode-se pegar onibus, VLT, barca
ou taxi. No Centro, o entorno da Central
do Brasil € o maior ponto de conexao de
modos de transporte do Estado, onde
se concentram trem, metrd, énibus mu-
nicipais e intermunicipais e o VLT. Além
da propria estacao da Central do Bra-
sil, pode-se visitar, nas proximidades, o
Campo de Sant’/Ana e o Palacio Duque
de Caxias. Embora haja muitos pontos
que podem ser melhorados na mobili-
dade carioca e fluminense, o sistema
funciona de modo integrado em di-
versos locais da cidade e pode levar o
visitante ou o morador para qualquer
ponto do Rio.

Recentemente, foi inaugurado um
terminal de integracao, no bairro de
Deodoro, onde se pode pegar onibus
convencional urbano, trem e duas li-
nhas do BRT Transolimpica. Futura-
mente, o terminal vai integrar o Tran-
solimpica ao BRT Transbrasil, o que
pode facilitar o deslocamento das
inumeras pessoas que vao da Zona
Oeste para o centro da Cidade, ou
cujo roteiro passa pela Avenida Brasil,
e desafogar o transito naquela via. A
integracao € uma das caracteristicas
de uma mobilidade inteligente.

Espacos culturais misturam-se a
prédios comerciais, provocando
grande concentracao de pessoas
e veiculos no Centro do Rio

- e O e e

Pode-se ir de Niteroi ao Rio
numa agradavel viagem de
barca pela Baia de Guanabara
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O BRT, utilizado pela primeira

vez em Curitiba, é solucao que
diminui o tempo de viagem e &
hoje adotada em 117 cidades do
mundo, inclusive no Rio de Janeiro

BRS: MEDIDA DE FACIL
IMPLANTACAO E BONS
RESULTADOS

O Rio de Janeiro conta com 57 Km
de BRS (Bus Rapid Service), e tem po-
tencial para adocao de outras medidas
simples, como a criacao de espacos ex-
clusivos para pedestres e ciclistas, no-
vas faixas seletivas ou exclusivas para
Onibus, investimentos em ciclovias e
calcadas, diminuicao de espacos para
automoveis no Centro da cidade. O sis-
tema de bilhetagem que abrange toda
a Regiao Metropolitana ja permite a in-
tegracao dos modos de transporte pu-
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blico coletivo, inclusive com os benefi-
cios tarifarios concedidos pelo poder
publico, como os varios tipos de Bilhete
Unico (o Intermunicipal e varios muni-
cipais), 0 que é de grande importancia
num sistema de transporte publico in-
teligente. O sistema de bilhetagem ele-
tronica implantado na Regiao Metropo-
litana do Rio de Janeiro € o mesmo na
maioria das cidades do Estado e € hoje
reconhecido internacionalmente como
de grande capacidade e eficiéncia.

O BRS € um sistema bastante eficaz
e de baixo custo de implantacao, que
consiste em faixas preferenciais para

As ciclovias da Zona Sul
do Rio proporcionam
passeios agradaveis

e acompanham a
tendéncia mundial de
utilizacao de modos
nao motorizados

TENDENCIAS DA MOBILIDADE: CIDADES
DIFERENTES, SOLUCOES DIFERENTES

0s onibus, acompanhadas por algumas
medidas para tornar seu funcionamen-
to mais pratico e eficiente, como a oti-
mizacao das linhas e servicos e o esca-
lonamento dos pontos de embarque/
desembarque, com sinalizacao verti-
cal e horizontal, para a facil utilizacao
pelo cliente do transporte publico. Os
primeiros corredores de BRS a ser im-
plantados no Rio de Janeiro foram os de
Copacabana (Avenida Nossa Senhora
de Copacabana, Ruas Barata Ribeiro e
Raul Pompeia), em 2011. Ja nos primei-
ros dias, a velocidade média na Avenida
Nossa Senhora de Copacabana dobrou
(de 12 km para 24 km/h). Além da me-
lhor fluidez, menor tempo de viagem
e um transito mais organizado, o BRS
diminui custos, com a diminuicao de
acidentes, reducao de emissao de ele-
mentos poluentes e economia de com-
bustivel. Hoje, existem 22 corredores. E
um sistema que deve ser mantido em
pleno funcionamento e ampliado, da-
dos os beneficios diretos na melhoria
do tempo de viagem para o passageiro.

Bons projetos de urbanismo sao im-
portantes na criacao de espacos agra-
daveis, para os pedestres poderem
apreciar a cidade. Um exemplo de local
onde se pode passear, andar a pé e ad-
mirar o entorno € o Boulevard Olimpico,
na regiao portuaria do Rio. La, no pas-
sado, eram desembarcados os negros
escravizados, e, portanto, o local conta
uma parte (triste) da nossa historia. O
espaco foi renovado e passou por trans-
formacoes, para as Olimpiadas de 2016.
Foi la, em frente a Igreja da Candelaria,
que foi acesa a replica da Pira Olimpica
do Maracana. Um fato historico de que
0 Rio pode se orgulhar. A aposta em
caminhadas a pé é outra tendéncia da
mobilidade inteligente. »
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a vimos que as melhores solu-

coes para a mobilidade passam

pela tecnologia. Alias, hoje ela

esta em tudo que nos rodeia.
Nem conseguimos mais imaginar a vida
sem celulares, computadores, equi-
pamentos para facilitar o trabalho nas
mais variadas areas, aplicativos para to-
dos os tipos de atividade, desde jogos
até mobilidade urbana.

Na mobilidade, temos recursos
Como 0s centros de controle operacio-
nal, cameras e radares espalhados nas
vias, sistemas de controle de velocidade
dos veiculos, de abertura e fechamento

de portas, cameras instaladas, valida-
dores capazes de fazer reconhecimento
facial, pagamento do meio de transporte
por cartao, pix e até relogio. Enfim, ferra-
mentas que ha algumas décadas pode-
riam ilustrar historias de ficcao cientifica.
Temos veiculos autdbnomos; testes sen-
do feitos, em lugares diferentes do mun-
do, com varios tipos de combustiveis;
veiculos hibridos; e outras tecnologias
que procuram fazer frente ao numero de
pessoas, cada vez maior, que moram nas
areas urbanizadas e precisam se movi-
mentar em suas necessidades diarias de
trabalho, lazer e outras.

Dezenas de servidores
acompanham a cidade do Rio
de Janeiro em tempo real,
permitindo que problemas
sejam identificados de imediato

Investimentos

em sistemas de
transporte inteligente
melhoram mais do

que a mobilidade nas
cidades, mas oferecem
melhor qualidade de
vida aos cidadaos.

A verificacao da qualidade dos
combustiveis nos laboratérios

e nas garagens de empresas de
onibus ajuda a manter as emissoes
nos niveis permitidos por lei

TECNOLOGIA A FAVOR
DA MOBILIDADE

O MOTO CONTINUO DAS
CIDADES E OS SISTEMAS
INTELIGENTES

Esse crescimento acelerado da po-
pulacao nas areas urbanas exige esfor-
cos constantes de aprimoramento do
sistema de transporte, elemento fun-
damental para o bom funcionamento
das cidades e a qualidade de vida dos
seus habitantes. Bons resultados tém
sido alcancados com investimentos
em sistemas inteligentes de transpor-
te (SIT, ou ITS, Intelligent Transporta-
tion System, na sigla inglesa). Medidas
como a implantacao de centros de
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Esse crescimento vertiginoso e
continuo da geracao de dados exige a
rapida criacao e aperfeicoamento de
tecnologias de processamento e orga-
nizacao das informacoes coletadas, ao
mesmo tempo em que abre um novo
universo para os gestores das cidades,
estados e paises. Por meio da analise
de dados, problemas podem ser pre-
vistos, e suas solucdes providenciadas
mais rapidamente, atraves da conexao
dos gestores com lideres das mais di-
versas areas e o facil acesso de todos
as informacdes importantes. E um novo
tempo, em que € possivel que um pa-
ciente de qualquer lugar do mundo te-
nha seu prontuario e exames estudados
por médicos ou cientistas de outro con-
tinente, ou que uma noticia, como a ex-
plosao de uma bomba, seja divulgada
por qualquer cidadao que tenha teste-
munhado o fato e porte um celular, “fu-
rando” a imprensa tradicional.

A loT vem facilitar ainda mais a pos-
sibilidade de um planejamento mais
rapido e eficiente, uma vez que o cida-
dao comum esta presente nas redes
sociais por meio de dispositivos varia-
dos. Uma pesquisa de origem-destino,
por exemplo, de grande importancia
para uma oferta de transporte publi-
CcoO mais ajustada as necessidades dos
usuarios, anteriormente feita em cam-
po, hoje pode ser feita com base em
dados coletados por sistemas como
GPS e bilhetagem eletronica. Com to-
das essas novas possibilidades, pode-
-se evoluir muito no gerenciamento da
mobilidade, de um planejamento de
trafego e de rotas de transporte pu-
blico, para uma adequacao tal as ne-
cessidades de seus usuarios que leve
0S servicos a um nivel de exceléncia.
Ha uma tendéncia mundial de servicos
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sob demanda, e a mobilidade nao fica
de fora desse movimento: originada
na Finlandia, a ideia de se promover a
‘MaaS" (Mobility as a Service, ou, em
portugués, Mobilidade como um Servi-
CO), que € a criacao de uma plataforma,
reunindo todos os modos de transpor-
te, onde cada um tenha como escolher
a sua melhor forma de se deslocar -
como um cardapio de delivery, o clien-
te pode verificar as informacdes que
lhe interessam e, baseado nelas, enco-
mendar o servico pelo celular.

A participacao dos
cidadaos na solucao
das questoes da
mobilidade hoje é
possivel, atraves de
ferramentas como as
redes sociais.

TECNOLOGIA A FAVOR
DA MOBILIDADE

SOLUCOESE  _
SUAS ATUALIZACOES

Exemplos ao redor do mundo tém
mostrado que o planejamento urbano,
aliado ao de transporte e a tecnologia,
pode mudar os ambientes metropolita-
nos, tornando-o0s mais agradaveis e fun-
cionais. Por serem altamente dinamicos,
porém, & necessario o acompanhamen-
to constante. Eventuais correcdes de ru-
mos deverao ocorrer, para que as solu-
coes nao se tornem obsoletas.

A cidade espanhola de
Barcelona aposta na
construcao de quadras
ou superblocos,
diminuindo a circulacao
de veiculos
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A gestao das questdes urbanisticas
e de mobilidade exige visao de futuro,
projetos continuados e grande capaci-
dade de adaptacao. A metropole espa-
nhola Barcelona, na regiao da Catalu-
nha,por exemplo, vem tomando, desde
O inicio dos anos 2000, medidas que
visam a uma mobilidade mais segura e
eficiente e voltada, cada vez mais, para
pedestres e ciclistas. Durante a pande-
mia de Covid-19, ruas anteriormente
destinadas a veiculos passaram a ser uti-
lizadas apenas para viagens a pé ou de
bicicletas, com bons resultados, em es-
pecial no bairro LExaimple. Ao contrario
do que se poderia esperar, o trafego nas
imediacdes nao aumentou, mas dimi-
nuiu. Em outros pontos da Catalunha, re-
sultado semelhante foi alcancado, com
medidas simples e de facil implantacao,
como a instalacao de parklets (peque-
nos parques, abertos para as calcadas
e construidos onde antes funcionavam

A bilhetagem

eletronica adotada

na maior parte do

estado do Rio de i ‘
Janeiro permite a

integracao entre

modais e a inclusao

Tecnologia aplicada
a mobilidade

e cidades mais
voltadas para as
pessoas tornam a
vida nas metropoles
mais agradavel

estacionamentos, ou em terrenos bal-
dios), mobiliario urbano, vegetacao, pin-
turas no asfalto e melhora da sinalizacao
viaria. Percebe-se que a construcao de
novas vias induz ao aumento do trafego
de veiculos motorizados, ao passo que a
diminuicao de faixas para esses veiculos
leva a novas opcoes de viagens, pro-
duzindo o fendbmeno conhecido como
‘evaporacao do trafego”.

= =
de beneficios rlocard ++
mais

tarifarios, entre

outras coisas

122

expresso

¥

Rua das Flores, em Curitiba:
primeira do Brasil a ser
destinada so a pedestres
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Com as medidas adotadas, desde
2015, para diminuir a circulacao de auto-
moveis, aumentar as areas de pedestres
e expandir as ciclovias, Barcelona reduziu
a poluicao aérea em mais de 30%. A par-
tir de uma experiéncia feita em 1993, no
bairro El Born, foram criados modelos de
‘superblocos’, com a intencao de diminuir
a velocidade dos veiculos que circulam
no entorno, reduzindo o trafego e a polui-
¢ao por meio de incentivos a caminhadas
e uso de bicicletas e da criacao de espa-
¢os agradaveis de convivéncia. Esses sao
alguns dos muitos exemplos adotados
em grandes cidades que deram certo,
mas exigem constante monitoramento,
adequacoes e atualizacoes, diante do
crescimento populacional muito rapido
que vem sendo observado nos espacos
urbanos de todo o mundo.

PIONEIRISMO
BRASILEIRO

Um exemplo brasileiro de pioneiris-
mo no DOT, Curitiba teve sua populacao
triplicada, de modo vertiginoso, entre os
anos 1965 e 2000. As mudancas reali-
zadas para o enfrentamento dessa rea-
lidade apresentaram otimos resultados
e tornaram a cidade conhecida pelas
solucdes encontradas. Seu sistema de
circulacao foi baseado em eixos estrutu-
rais, desenvolvidos em vias ja utilizadas,
e aliado ao uso e ocupacao do solo fei-
tos de forma mais racional e a implanta-
cao de sistema de transporte coletivo de
alta capacidade. A proposta foi induzir o
crescimento em zonas com infraestrutu-
ra e equipamentos urbanos capazes de
suportar tanto o aumento populacional,
quanto a proliferacao de atividades eco-
némicas, sem provocar graves problemas
urbanisticos. Trocando em miudos, os ei-
X0s estruturantes passaram a contar com
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faixas exclusivas de BRT (o primeiro do
mundo, como ja dissemos anteriormen-
te), servindo a regiao de maior densidade
populacional, onde se concentram resi-
déncias, comércios e negdcios em geral
(uso misto do solo). As areas residenciais,
de menor densidade de ocupacao, per-
mitem até hoje que seus moradores es-
tejam a pequenas distancias dos pontos
de onibus, e contem com estruturas para
fazerem suas viagens a pé ou de bici-
cleta, ou seja: viagens mais curtas, com
possibilidade de integracao dos modos.
Parques e ruas sem transito de automo-
veis no centro urbano permitem que os
cidadaos desfrutem agradavelmente do
espaco publico. O primeiro ‘calcadao” do
Pais, espaco destinado apenas a pedes-
tres, também surgiu na capital paranaen-
se, em 1972, na Rua das Flores. O mais in-
teressante no exemplo de Curitiba é que
as solugoes, hoje indicadas por tecnicos
de todo o mundo, foram implantadas ain-
da na decada de 1960, demonstrando a
capacidade técnica e de inovacao dos ur-
banistas brasileiros.

A vida cada vez

se concentra mais
nas areas urbanas,
em todo mundo,

e os sistemas de
transporte precisam
atender a todos.

A tecnologia éo

caminho.

UM CAMINHO
SEM VOLTA

A tecnologia mudou completa-
mente a rotina humana nas ultimas de-
cadas, e este € um caminho sem volta.
Vamos tomar como exemplo a realida-
de brasileira, ha cerca de 50 anos, na
area da comunicacao. Mesmo numa
cidade grande, como o Rio de Janeiro,
a compra de uma linha telefénica fixa
era cara e complicada. Muitas vezes,
0s interessados cadastravam-se em
planos de expansao, que iam sendo
pagos mensalmente, a espera de que
a tecnologia chegasse ao local dese-
jado, o que poderia demorar alguns
anos. Hoje, qualquer pessoa facilmen-
te adquire uma linha movel, e os apa-
relhos celulares transformaram-se em
verdadeiros computadores portateis,
capazes de permitir que se leia e edi-
te documentos, tire e edite fotos, entre
nas diversas redes sociais, faca calcu-
los, efetue operacdes bancarias, jogue
individualmente, ou com parceiros e
adversarios on-line - e muito mais, nao

TECNOLOGIA A FAVOR
DA MOBILIDADE

A tecnologia evoluiu
significativa e rapidamente,
dos telefones de disco aos
smartphones

esquecendo, logicamente, as proprias
ligacdes telefénicas, que podem ser
feitas rapidamente para qualquer lugar
do mundo, inclusive com utilizagao de
video. Esses equipamentos ja sao am-
plamente utilizados na mobilidade, por
meio de recursos como mapas geor-
referenciados, plataformas que per-
mitem verificar onde esta o seu meio
de transporte publico, aplicativos que
permitem comprar passagens on-line
e até mesmo no pagamento dessas
passagens a bordo.

As transformacdes nao param, a
vida urbana muda constantemente, e a
adequacao dos espacos urbanos (assim
como a adaptacao a essas mudancgas)
precisa ser cada vez mais rapida. Cabe
as administracdes locais, principalmente
quando se trata de metropoles, o grande
desafio de criar mecanismos para fazer
frente ao crescimento populacional alia-
do ao tecnologico, fazendo deste ultimo
um aliado para a melhoria da qualidade
de vida da populacao, ai inserida a mo-
bilidade urbana eficiente e sustentavel. »
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0 mundo globalizado e dina-

mico em que vivemos, em que

fatos importantes ocorridos

em qualquer lugar do planeta
nos alcancam rapidamente, os desafios,
em todas as areas, se multiplicam. Nao &
diferente com a mobilidade. As realida-
des urbanas sao diferentes, as estruturas
sociais e econdmicas sao, como as cul-
turas, de grande diversidade.

Assim, as solucdes para a mobilida-
de humana precisam ser encontradas
pensando-se nas especificidades de
cada local. Viajamos, nestas paginas,
por varios espacos urbanos, cada um
com suas dificuldades, e vimos as so-
lucdes encontradas. Precisamos pen-
sar, no entanto, que, embora cada uma
delas possa servir de exemplo positivo,
nao podem ser simplesmente transferi-
das para o Rio de Janeiro, ou qualquer
estado, regiao ou cidade. Quando fa-
lamos na tecnologia de comunicacao
com os clientes do transporte publico,

por exemplo, precisamos nos lembrar
daqueles que nao tém acesso a ela.
Isso nao quer dizer que as vantagens
da transformacao digital por que passa
o0 mundo devam ser ignoradas ou dei-
xem de ser utilizadas, mas que devem
ser aliadas a comunicacao que atende
a todos aqueles que ainda nao estao in-
seridos nessa nova realidade.

No Rio de Janeiro, as questdes da
mobilidade urbana nao estao ligadas
apenas a area técnica, onde se percebe
a necessidade de otimizacao da rede de
transporte e de melhoria na integracao,
seja fisica, tarifaria ou operacional, mas
passam por dificuldades na economia,
prejudicada por crises politicas que atin-
giram duramente a capital por anos a fio,
e pelo crescimento rapido e desordena-
do nao s6 das favelas, como de varios
pontos da Regiao Metropolitana. Pas-
sam ainda por problemas na seguranca
publica - talvez o maior desafio a ser en-
frentado, uma vez que os deslocamen-
tos se tornam cada vez mais perigosos,

sejam eles a pé, de bicicleta, moto, auto-
movel ou transporte publico.

Esta publicacao nao pretende apon-
tar uma solucao pronta, quer apenas
contribuir para uma reflexao sobre como
problemas diversos podem e devem ser
enfrentados e mostrar que solucdes sao
possiveis. Para a implantacao de qual-
quer uma delas, em qualquer espaco
urbano do mundo, é importante que
haja um planejamento cuidadoso e que
0s planos sejam continuados, encarados
como uma politica publica nao restrita
a um governo apenas. E que a popula-
cao esteja consciente da importancia
de uma mobilidade eficiente, segura e
sustentavel para o seu dia a dia. Dessa
forma, podera colaborar com os entes
publicos e os operadores para o bom
funcionamento dos planos de mobilida-
de urbana, zelando pelos seus modos de
transporte publico. E preciso que as pes-
soas sintam os espacos urbanos como
locais importantes para exercerem sua
cidadania e entendam a relevancia de
uma boa mobilidade para que cumpram
suas rotinas. Assim como € importante

CONSIDERACOES
FINAIS

que esses espacos se tornem acolhedo-
res, agradaveis e convidativos. Uma boa
relacdo com a cidade € saudavel e cada
vez mais relevante num mundo tao cheio
de noticias preocupantes e que nos leva
facilmente ao estresse.

Outro ponto a se pensar € que a su-
peracao desses desafios precisa ser ra-
pida, porque rapidamente eles aumen-
tam e surgem outros - a velocidade do
crescimento das populacdes nos espa-
cos urbanos é vertiginosa, e faz-se mister
que as providéncias acompanhem esse
ritmo acelerado que permeia a vida nas
cidades em todos os aspectos. Quando
nao for possivel Implementar um projeto
completo, que se comece pela adocao
de solucdes mais simples, desde que se
aja de forma mais imediata.

O direito de ir e vir € de todos, € o
transporte publico é direito social, ga-
rantido pela propria Constituicao brasi-
leira. Por isso, solucoes de mobilidade
urbana devem ser democraticas, dando
oportunidades iguais de deslocamento
a quem mora longe ou perto, tem mais
ou menos recursos financeiros, proble-
mas fisicos ou nao. Essa igualdade &
necessaria para que tenhamos cidades
mais justas e cidadaos mais felizes. ®
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